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@ Einbruchssicherungsvorrichtung fur Fahrzeugturverrlegelungen 

{§) Eine weiterentwickelte Einbruchsicherungsvorrichtung zur 
Verwendung in einem Fahi-zeugtur-Verriegelungsmechanis- 
mus, wobei dieser eine mit einem Verriegeiungshebel 
drehbar verbundene Tur-Knopf-Stange aufweist, so daS 
durch die Betatigung der Tur-Knopf-Stange der Verriege- 
lungshebel zur Ver- und Entriegelung der Verriegelungsvor- 
richtung bewegt wird, enthalt ein Gehause zur Abdeckung 
und zum Schutz des Verriegalungsmechanismus. Ein Ein- 
bruchsicherungsrohr 1st mit dem Gehause verbunden und 
umschiiefit die mit dem Verriegelungshebel verbundene 
Tur-Knopf-Stange. Die AuBenflSche der Tur-Knopf-Stange 
ist von der Innenwand des Elnbruchsicherungsrohrs uber die 
gesamte L8nge der von dem Einbruchsicherungsrohr um- 
schlossenen Tur-Knopf-Stange beabstandet. 
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Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine wei- 
terentwickelte Einbruchsicherungsvorrichtung fQr ei- 
nen SchloB- und Verriegelungsmechanismus einer Fahr- 
zeugtQr. 

Wie in Fig. 1 abgebildet ist, weist ein konventioneller 
SchloB- und Verriegelungsmechanismus fur Fahrzeug- 
turen einen Offnungshebel auf, der durch einen TOrgriff 
(nicht abgebildet) vertikal bewegt werden kann. Der 
TOrgriff ist mit dem Offnungshebel A durch eine Off- 
nungsstange B verbunden. Der Verriegelungsmechanis- 
mus weist weiterhin einen Sperrhebel (nicht abgebildet) 
auf, der zur Ldsung oder Verriegeiung einer Sperrklinke 
(nicht abgebildet) mit dieser in Eingriff zu bringen ist, 
wobei die Sperrklinke in einer an der Fahrzeugkarosse- 
rie befestigte SchloBplatte einrastbar ist. Des weiteren 
weist der Verriegelungsmechanismus einen Verriege- 
lungshebel C auf, der an einer Abtriebswelle D auf einer 
Tragplatte E drehbar befestigt ist Eine TQr-Knopf- 
Stange J, die an ihrem oberen Ende einen TQr-Knopf 
(nicht abgebildet) aufweist, ist an ihrem unteren Ende 
mit einem ersten Arm des Verriegelungshebels C ver- 
bunden. Der Offnungshebel A ist drehbar in einem zwei- 
ten Arm des Verriegelungshebels C gekoppelt 

Wenn der Verriegelungshebel C durch Betatigen der 
Tur-Knopf-Stange J oder der SchloBstange F gedreht 
wird, wird der Verriegelungshebel C von einer unverrie- 
gelten Stellung, in der ein Vorsprung G auf dem Off- 
nungshebel A gegenQber einem Stift H auf dem Sperr- 
element liegt, in eine venriegelte Stellung gebracht, in 
der der Vorsprung G des Offnungshebels A in Abstand 
zum Stift H des Sperrelements gebracht wird. Wenn 
sich der Verriegelungshebel C in der unverriegelten 
Stellung befindet, verursacht somit die Betatigung des 
Turgriffs ein Eingreifen des Vorsprungs G mit dem Stift 
H und bewegt den Stift H so, daB die Sperrklinke aus 
der SchloBplatte ausrastet und die TQr gedffnet werden 
kann. Wenn sich jedoch der Verriegelungshebel in der 
verriegelten Stellung befindet, greift durch die Betati- 
gung des TQrgriffs der beabstandete Vorsprung G nicht 
mit dem Stift H ein, wodurch die Sperrklinke eingera- 
stet und die TUr in M verriegelter w Stellung geschlossen 
bleiben. 

Bei Schlossern und Verriegelungen dieser allgemei- 
nen Art nach dem fruheren Stand der Technik konnten 
Einbrecher mit einem durch den Spalt zwischen der 
Unterkante eines geschlossenen Fensters oberhalb des 
Verriegelungsmechanismus und dem benachbarten 
Rand des entsprechenden Abdeckblechs der Fahrzeug- 
tQr durchgezwangten Greifwerkzeug die TQr-Knopf- 
Stange J erfassen und diese somit bewegen, und konn- 
ten auf diese Weise den Verriegelungshebel C von einer 
verriegelten in eine unverriegelte Stellung bringen. Zur 
Abschreckung vor einer solchen Aktivitat wurden die 
vorbekannten Verriegelungsvorrichtungen, wie in 
Fig. 1 erkenntlich, mit einem den oberen Abschnitt der 
TQr-Knopf-Stange J umschiieBenden Einbruchsiche- 
rungsrohr I versehen, so daB der Zugriff auf die Stange 
erschwert wird, d. h. das Einbruchsichemngsrohr I wirkt 
oft vorbeugend und verhindert das Ergreifen der Stange 
J durch ein von Fahrzeugdieben verwendetes Greif- 
werkzeug. 

Wie in Fig. 1 gezeigt ist, weist die TQr-Knopf-Stange J 
gebogene Stellen auf, die zur Ausrichtung der TQr- 
Knopf-Stange im Einbruchsicherungsrohr I dienen, so 
daB die Stange im Rohr nicht hin- und herklappern 
kann. Eine Beilagscheibe L ist weiterhin vorgesehen, urn 



den unteren Abschnitt der TQr-Knopf-Stange J koaxial 
im Rohr I ausgerichtet zu halten. Zusatzlich sind An- 
schlage M zur Verhinderung einer relativen axialen Be- 
wegung des Rohrs I gegenQber der Tur-Knopf-Stange J 
5 vorgesehen. 

Obwohl das Einbruchsicherungsrohr nach dem Stand 
der Technik eine nachgewiesene Einbruchabschreckung 
darstellte, weist es doch viele Nachteile auf, wovon der 
wichtigste die Tatsache ist, daB Einbrecher weiterhin 
io den Spalt zwischen dem verschlossenen Fenster und der 
TQr zum Einschieben von Werkzeugen verwendet ha- 
ben, wobei die Werkzeuge den unterhalb des Einbruch- 
sicherungsrohrs I Iiegenden Abschnitt der TQr-Knopf- 
Stange J zur Entriegelung des Verriegelungshebels er- 
15 greifen konnten. Ungeachtet der in der TQr-Knopf- 
Stange J eingesetzten Biegungen und der Ausricht-Bei- 
lagscheiben L mit den AnschlSgen M ergibt sich den- 
noch eine relative Bewegung des Einbruchsicherungs- 
rohr I gegenQber der Stange J, wodurch Klappergerau- 
20 sche erzeugt werden, die die Fahrzeuginsassen erheb- 
lich irritieren. Des weiteren kann unter gewissen Urn- 
standen das Rohr I im Innenraum des FahrzeugtQr- 
blechs aufsetzen, woraus eine Reibung zwischen der 
TQr-Knopf-Stange J und dem Rohr I bei Betatigung des 
25 TQr-Knopfs resultiert; dies wiederum erschwert ein Ent- 
riegeln der TQr durch den TQr-Knopf, was fur den Be- 
nutzer Iastig und unangenehm ist 

Dementsprechend liegt der vorliegenden Erfindung 
die Aufgabe zugrunde, die obengenannten Mangel im 
30 Stand der Technik zubeheben. 

Eine weitere Aufgabe der Erfindung ist es, eine wei- 
terentwickelte Einbruchsicherungsvorrichtung fur 
Fahrzeugturverriegelungen vorzusehen, die die oben- 
genannten Probleme im Stand der Technik beseitigt 
35 Dies wird erreicht durch Schaffen einer weiterentwik- 
kelten Einbruchsicherungsvorrichtung, die den frQher 
fQr Einbrecher vorhandenen Zugriff auf den unteren 
Abschnitt der Tur-Knopf-Stange ausschlieBt, und die 
auch die mit den vorbekannten Vorrichtungen verbun- 
40 denen Klappergerausche und Reibungen beseitigt 

Eine andere Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist 
es noch, ein Einbruchsicherungsrohr vorzusehen, das 
direkt mit dem Gehause der Verriegelungsvorrichtung 
verbunden ist, so daB der Zugriff auf den unteren Ab- 
45 schnitt der TQr-Knopf-Stange ausgeschlossen wird. 

Eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist 
es, die TQr-Knopf-Stange und das weiterentwickelte 
Einbruchsicherungsrohr koaxial und im Abstand von- 
einander anzuordnen, um somit Klappergerausche und 
50 Reibungen zwischen der Tur-Knopf-Stange und dem 
Rohr zu vermeiden. 

Noch eine andere Aufgabe der vorliegenden Erfin- 
dung ist es, das freie Ende des weiterentwickelten Ein- 
bruchsicherungsrohrs an der Innenwand des Fahrzeug- 
55 tQrblechs zu befestigen, um somit das Rohr zusatzlich zu 
stabilisieren und Klappergerausche zwischen der TQr- 
Knopf-Stange, dem Rohr und dem Turblech zu vermei- 
den. 

Noch erne weitere Aufgabe der vorliegenden Erfin- 
60 dung ist es, eine weiterentwickelte Einbruchsicherungs- 
vorrichtung zum Einsatz in FahrzeugtQrverriegelungs- 
mechanismen herzustellen, wobei die Vorrichtung zu 
Kosten gefertigt werden kann, die niedriger als bei den 
vorbekannten Vorrichtungen sind 
Weitere Ziele der vorliegenden Erfindung ergeben 
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sich aus der ausfQhrlichen Beschreibung der unten auf- 
gefuhrten bevorzugten Ausgestaltungen anhand der 
beiliegenden, nachfolgend beschriebenen Zeichnungen. 
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Es zeigen bruchsicherungsrohr 4 voilstandig umschlossen ist, wo- 

Fig. 1 eine Ruckansicht eines vorbekannten SchloB- bei die Stelien oberhalb der Offnung 20 far das Greif- 

und Verriegelungsmechanismus, werkzeug nicht erreichbar sind. 

Fig. 2 eine RQckansicht eines erfindungsgemaBen Das zylindrische Einbruchsicherungsrohr 4 kann in 

SchloB- und Verriegelungsmechanismus und einer Ein- 5 vielen verschiedenen Arten mit dem Gehause 2 verbun- 

bruchsicherungsvorrichtung, den werden, u. a. kann es in einem Stuck mit dem Ge- 

Fig.3 eine Seitenansicht nach Art einer Explosions- hause 2 ausgebildet sein. Die bevorzugte Art, das Ein- 

darstellung des SchloB- und Verriegelungsmechanismus bruchsicherungsrohr 4 am Gehause 2 anzubringen, ist 

undderEinbruchsicherungsvorrichtungausFig.2, jedoch die Verwendung einer Halteklammer 28. Die 

Fig. 3A eine Teil-Seitenansicht einer anderen Ausge- jo Halteklammer 28 kann aus jedem biegesteifen, elasti- 

staltung des SchloB- und Verriegelungsmechanismus schen Material geformt werden, wird jedoch bevorzugt 

und der Einbruchsicherungsvorrichtung aus Fig. 3, aus dem gleichen Material, aus dem Gehause 2 und 

Fig. 4 eine teilweise schematische Seitenansicht des Rohr 4 gemacht sind, einstilckig geformt Wie in den 

SchloB- und Verriegelungsmechanismus und der Ein- Fig. 5 und 6 abgebildet ist, weist die Halteklammer 28 

bruchsicherungsvorrichtung aus Fig. 3, eingebaut in ei- 15 zwei gegenuberliegende Abschnitte 30 auf, die ein zylin- 

nem FahrzeugtQrblech, drisches, geteiltes Segment 32 bilden, wobei die gegen- 

Fig. 5 eine Schnittansicht einer Ausgestaltung des am Uberliegenden Abschnitte 30 durch V-fdrmige Aus- 

GehSuse eines SchloB- und Verriegelungsmechanismus schnitte 34 getrennt sind. Der AuBendurchmesser des 

angebrachten Einbruchsicherungsrohrs, und Zylindersegments 32 ist im wesentlichen gleich dem In- 

Fig. 6 einen Teil-Querschnitt der Vorrichtung aus 20 nendurchmesser des Einbruchsicherungsrohrs 4. Jeder 

Fig. 5 im Verriegelungsmechanismus. Abschnitt 30 verfugt Qber einen nach auflen weisenden 

Die Fig. 2 und 3 zeigen einen SchloB- und Verriege- Rastvorsprung 36 mit einer schragen oberen Fiache 38. 

lungsmechanismus 1 mit einem Gehause 2, das verschie- Zwei gegenuberliegende, dunne, elastische FlQgel 40 

dene Betriebsteile des Verriegelungsmechanismus 1 ab- sind einstuckig am unteren Ende des Zylindersegments 

deckt und schfltzt Die Betriebsteile des SchloB- und 25 32 angeformt und sind nach oben in Richtung der Ab- 

Verriegelungsmechanismus 1 stimmen mit den Be- schnitte 30 geneigt Wie in Fig. 5 gezeigt ist, sind eine 

triebsteilen A-H des in Fig. 1 gezeigten vorbekannten oder mehrere Anschlagflansche 42 ebenfalls am unteren 

SchloB- und Verriegelungsmechanismus 1 uberein, be- Ende des Zylindersegments 32 zwischen den zwei ge- 

treffen nicht nur die vorliegende Erfindung und werden genQberliegenden, elastischen FlQgeln 40 angeformt 

daher nicht im Einzelnen beschrieben. Wie weiterhin in 30 Das Einbruchsicherungsrohr 4 wird am Gehause 2 

den Fig. 2 und 3 abgebildet ist, ist ein zylindrisches Ein- durch Einschieben der Halteklammer 28 durch ein im 

bruchsicherungsrohr 4 mit dem Gehause 2 des Verrie- Gehause 2 vorgesehenes Loch 44 von im wesentlichen 

gelungsmechanismus verbunden und verlauft im we- gleicher GroBe angebracht Der Durchmesser des 

sentlichen Ober die voile Lange der Tflr-Knopf-Stange 6 Lochs 44 ist im wesentlichen gleich dem AuBendurch- 

und umgibt diese. Sowohl das Gehause 2 als auch das 35 messer des Zylindersegments 32 und kleiner als der vor- 

Rohr 4 sind vorzugsweise aus Kunststoff, z. B. aus Poly- zugsweise ringfdrmige Flansch 42 Die Abschnitte 30 

vinylchlorid (PVC) geformt Das Einbruchsicherungs- werden dann in das Rohr 4 gegen die Federwirkung der 

rohr 4 wird einfach durch eine Halteklammer oder ahn- Flugel 40 gedriickt, bis die Anschlagflansche 42 oder der 

liches am Gehause 2 des Verriegelungsmechanismus ringfdrmige Anschlagf Iansch 42 eine weitere Bewegung 

montiert, wie es nachfolgend ausf tthrlicher beschrieben 40 verhindern und die Rastvorspriinge 36, deren obere Fia- 

w iri chen 38 durch die Innenwand des Rohrs 4 nach innen 

Fig. 4 zeigt den im Inneren eines FahrzeugtOrblechs 8 gedrOckt werden, in die nahe dem unteren Ende des 

eingebauten Verriegelungsmechanismus 1. Eine solcher Rohrs 4 gebildeten Locher 46 einrasten. Wenn die Hal- 

Einbau erfordert in Obereinstimmung mit der her- teklammer 28 im Rohr4eingerastetist,stehendieelasti« 

kommlichen Praxis einen Zugang zum Inneren des 45 schen Flugel 40 elastisch mit der Innenseite des Gehau- 

Blechs 8, wie z. B. die in Fig. 4 gezeigte Offnung 20. ses 2 zusammen mit den Anschlagflanschen 42 in Ein- 

Durchden Endeinbau des Verriegelungsmechanismus t griff. Die elastischen Flugel 40 dienen dazu, die Klam- 

mit der erfindungsgemaBen Einbruchsicherungsvorrich- mer 28, das Rohr 4 und das Gehause 2 federnd vorzu- 

tung werden die Tur-Knopf-Stange 6 mit dem TQr- spannen und in engem, festem Eingriff zu halten, wo- 

Knopf 14 (wird manchmal "Verriegelungsknopf" ge- 50 durch Klappergerausche zwischen diesen Elementen 

nannt), die Offnungsstange B mit dem TUrgriff 18 und verhindert werden. 

die Schloflstange F mit dem SchloBzylinder 22 in Ein- Wie in den Fig. 2 und 3 gezeigt ist, ist das Gehause 2 

griff gebracht Wie in Fig. 4 abgebildet ist, kann die um den Verriegelungsmechnismus 1 herum angebracht, 

Tur-Knopf-Stange 6 durch ein entsprechendes, eine ho- so daB die TUr-Knopf-Stange 6 koaxial mit der Langs- 

rizontal angeordnete Stange einschlieBendes Verbin- 55 achse des Einbruchsicherungsrohrs 4 verlauft Hier- 

dungsgestange mit einer Ausnehmung innerhalb der durch ist die Tur-Knopf-Stange 6 Qber ihre gesamte 

Tur verbunden werden, wobei sich der Verriegelungs- vom Einbruchsicherungsrohr 4 umschlossene Lange 

knopf 14 vom Ende der horizontalen Stange in die Aus- von der Innenwand des Rohrs 4 beabstandet Auch dies 

nehmunghineinerstreckt Als Alternative dazu kann der hilft zur Beseitigung der in vorbekannten Vorrichtun- 

Verriegelungsknopf 14 auch direkt mit dem oberen En- eo gen vorherrschenden Klappergerausche. Zur weiteren 

de der TUr-Knopf-Stange 6 verbunden werden, was die Verhinderung von seitlichen Bewegungen des Ein- 

ublichere Art ist Fig. 4 zeigt, daB ein durch den zwi- bruchsicherungsrohrs 4 bei der Montage im Tflrblech 

schen der Unterkante des Fensters 26 und dem benach- kann eine Klammer 50 am oberen Ende des Rohrs 4 

barten Rand des Tflrblechs 8 gebildeten Spalt 24 durch- befestigt werden und dann mit einer Innenwand 52 des 

gefiihrtes Greifwerkzeug die TQr-Knopf-Stange 6 nicht 65 TQrblechs 8 verrasten, wie dies in Fig. 3A gezeigt ist 

erfassen kann, da diese Stange 6 im wesentlichen an Das Einbruchsicherungsrohr 4 beriihrt die Stange 6 

alien fur ein Greifwerkzeug zuganglichen Stelien seiner nicht und ist zusammen mit der eingerasteten Klammer 

Lange von dem mit dem Gehause 2 verbundenen Ein- 28 um seine Mittellinie frei drehbar, wobei das Rohr 4 
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und die Stange 6 koaxial angeordnet sind. 

Wie weiterhin in den Fig. 3 und 6 abgebildet ist, kann 
die TQr-Knopf-Stange 6 drehbar mit einem Hilfshebel 
52 verbunden werden, der drehbar mit dem Verriege- 
lungsmechanismus 1 in Eingriff steht Wenn die TQr- 5 
Knopf-Stange 6 betatigt wird, dreht diese den Hilfshe- 
bel 52, der den Verriegelungshebel C entweder in die 
verriegelte (mit durchgehenden Linien in Fig. 6 abgebil- 
det) Oder in die unverriegelte Stellung (mit gestrichelten 
Linien in Fig. 6 abgebildet) des Verriegelungsmechanis- 10 
mus 1 bringt Es ist jedoch selbstverstandlich, da8 ab- 
hangig von der gewahlten Stellung des TQrschwellen- 
oder Verriegelungsknopfs im Fahrzeug die TQr-Knopf- 
Stange 6 mit dem Verriegelungshebel C beliebig viele 
Arten verbunden werden kann, einschlieSlich einer di- 15 
rekten Verbindung, wie bei der vorbekannten Vorrich- 
tung in Fig. 1 gezeigt ist 

PatentansprQche 

20 

1. Einbruchsicherungsvorrichtung zur Verwendung 
in einem FahrceugtQr- Verriegelungsmechanismus 
mit einer mit einem Verriegelungshebel drehbar 
verbundenen TQr-Knopf-Stange, so daB durch die 
Betatigung der TQr-Knopf-Stange der Verriege- 23 
lungshebel zur Ver- oder Entriegelung des Verrie- 
gelungsmechanismus bewegbar ist, gekennzeich- 
net durch 

ein Gehause zur Abdeckung und zum Schutz des 
Verriegelungsmechanismus, 30 
ein mit dem Gehause verbundenes und eine Innen- 
wand aufweisendes Einbruchsicherungsrohr, 
wobei das Einbruchsicherungsrohr zum Umschlie- 
Ben einer mit dem Verriegelungshebel eingeraste- 
tenTur-Knopf -Stange dient, 35 
wobei eine AuBenflache der Tiir-Knopf-Stange 
von der Innenwand des Einbruchsicherungsrohrs 
Qber die gesamte Lange der von dem Einbruchsi- 
cherungsrohr umschlossenen TQr-Knopf-Stange 
beabstandet ist 40 

2. Einbruchsicherungsvorrichtung nach Anspruch 
1, wobei das Einbruchsicherungsrohr durch Klam- 
mereinrichtungen mit dem Gehause zur elastischen 
Verrastung des Gehauses mit dem Einbruchsiche- 
rungsrohr verbunden ist 45 

3. Einbruchsicherungsvorrichtung nach Anspruch 
1, wobei das Einbruchsicherungsrohr und die TQr- 
Knopf-Stange auf der vom Einbruchsicherungs- 
rohr umschlossenen Lange jeweils geradlinig und 
koaxial verlauf en. 50 

4. Einbruchsicherungsvorrichtung nach Anspruch 
1, wobei ein freies Ende des Einbruchsicherungs- 
rohrs an einer Innenwand eines FahrzeugtQrblechs 
befestigt ist 

5. Einbruchsicherungsvorrichtung nach Anspruch 55 
1, wobei das Einbruchsicherungsrohr einen runden 
Querschnitt aufweist 

6. Verriegelungsmechanismus filr eine FahrzeugtQr 
mit einer mit einem Verriegelungshebel verbun- 
denen TQr-Knopf-Stange, so daB durch Betatigung 60 
der TQr-Knopf-Stange durch einen Verriegelungs- 
knopf der Verriegelungshebel zum Verriegeln oder 
Entriegeln des Verriegelungsmechanismus beweg- 
bar ist, und mit einem die TOr-Knopf-Stange um- 
schlieBendes Einbruchsicherungsrohr, gekenn- 65 
zeichnet durch: 

ein Gehause zur Abdeckung und zum Schutz des 
Verriegelungsmechanismus, wobei die TQr-Knopf- 
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Stange im wesentlichen geradlinig mit dem Ein- 
bruchsicherungsrohr veriauft, welches die TQr- 
Knopf-Stange ohne gegenseitige BerQhrung Qber 
im wesentlichen ihre gesamte von dem Einbruchsi- 
cherungsrohr umschlossene Lange umschlieBt 

7. Verriegelungsmechanismus nach Anspruch 6, 
wobei das Einbruchsicherungsrohr durch Klam- 
mereinrichtungen mit dem Gehause zur elastischen 
Verrastung des Einbruchsicherungsrohrs mit dem 
Gehause verbunden ist 

8. Verriegelungsmechanismus nach Anspruch 6, 
wobei das Einbruchsicherungsrohr im wesentlichen 
geradlinig und koaxial mit der TQr-Knopf-Stange 
veriauft 

9. Verriegelungsmechanismus nach Anspruch 6, der 
weiterhin Befestigungseinrichtungen zur Befesti- 
gung eines freien oberen Endes des Einbruchsiche- 
rungsrohrs an einer Innenwand eines FahrzeugtQr- 
blechs aufweist 

10. Verriegelungsmechanismus nach Anspruch 6, 
wobei das Einbruchsicherungsrohr einen runden 
Querschnitt aufweist 

11. Einbruchsicherungsvorrichtung zum Einbau in 
einer FahrzeugtQr in Verbindung mit einem Fahr- 
zeugtQr- Verriegelungsmechanismus, der eine mit 
einem Verriegelungshebel drehbar verbundene 
TQr-Knopf-Stange aufweist, so daB durch Betati- 
gung der TQr-Knopf-Stange der Verriegelungshe- 
bel in eine verriegelte oder entriegelte Stellung im 
Verriegelungsmechanismus bringbar ist, gekenn- 
zeichnet durch: 

ein hohles, langliches, geradliniges Kunststoffrohr 
zum UmschlieBen der TQr-Knopf-Stange mit Ab- 
stand dazu; und 

Klammereinrichtungen zum Verbinden eines unte- 
ren Endes des Kunststoffrohrs mit einem Gehause 
fQr den Verriegelungsmechanismus, wobei die 
Klammereinrichtungen elastische Vorspannungs- 
einrichtungen zum Zusammenhalten des Kunst- 
stoffrohrs und des Gehauses zur Verhinderung von 
Klappergerauschen aufweisen. 

12. Einbruchsicherungsvorrichtung nach Anspruch 
11, wobei die Klammereinrichtungen eine Klanv 
mer aufweisen, die ein unteres Ende mit einem 
Flansch, der zum Eingreifen mit einer Innenwand 
des Gehauses des Verriegelungsmechanismus be- 
stimmt ist, sowie einen oberen Abschnitt mit Ein- 
schnappvorsprungen aufweist, die im unteren Ende 
des Kunststoffrohrs verlaufen, wobei sich die Ein- 
schnappvorsprQnge durch Offnungen im Kunst- 
stoffrohr erstrecken. 
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